Tempo 30 - ein Vergleich der rechtlichen Grundlagen

vor Februar 2001

1. StraBenverkehrs-Ordnung

keine Entsprechung

StVO § 41 Vorschriftzeichen

30

ZONE ONE

Beginn Ende
der Zone mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit.

Die Zeichen bestimmen Beginn und Ende der
Zone mit einer zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit. Es ist verboten, innerhalb dieser Zone
mit einer hdheren Geschwindigkeit zu fahren
als angegeben.

StVO § 45 Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen

(1b) Die StraBenverkehrsbehorden treffen
auch die notwendigen

Anordnungen

[...]

3. zur Kennzeichnung von FuBgdnger-
bereichen, verkehrsberuhigten Bereichen und
geschwindigkeitsbeschrdankten Zonen,

[...]

Die StraRenverkehrsbehérden ordnen die
Parkmdglichkeiten flir Anwohner, die Kenn-
zeichnung von FuBgéngerbereichen, ver-
kehrsberuhigten Bereichen, geschwindig-
keitsbeschrdankten Zonen und MaBnahmen
zum Schutze der Bevolkerung vor Larm und
Abgasen oder zur Unterstiitzung einer
geordnetenstddtebaulichen Entwicklung im
Einvernehmen mit der Gemeinde an.

ab Februar 2001

StVO § 39 Verkehrszeichen

(1a) Innerhalb geschlossener Ortschaften ist
abseits der VorfahrtstraBen (Zeichen 306) mit
der Anordnung von Tempo-30-Zonen (Zei-
chen 274.1) zu rechnen.

StVO § 41 Vorschriftzeichen

30

ZONE ONE

Beginn Ende
der Tempo-30-Zone

Die Zeichen bestimmen Beginn und Ende der
Tempo 30-Zone. Mit den Zeichen kann auch
eine niedrigere Zonengeschwindigkeit, zum
Beispiel verkehrsberuhigter Geschéftsbereich,
angeordnet sein. Es ist verboten, innerhalb
der Zone mit einer héheren Geschwindigkeit
zu fahren als angegeben.

StVO § 45 Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen

(1b) Die StraRenverkehrsbehérden treffen
auch die notwendigen

Anordnungen

[...]

3. zur Kennzeichnung von FuRgdnger-
bereichen und verkehrsberuhigten Bereichen,

[...]

Die StraBenverkehrsbehérden ordnen die
Parkmdglichkeiten flir Anwohner, die Kenn-
zeichnung von FuBgéngerbereichen, ver-
kehrsberuhigten Bereichen und MalRnahmen
zum Schutze der Bevélkerung vor Ldrm und
Abgasen oder zur Unterstlitzung einer ge-
ordneten stddtebaulichen Entwicklung im
Einvernehmen mit der Gemeinde an.
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vor Februar 2001

keine Entsprechung

ab Februar 2001

(1c) Die StraBenverkehrsbehérden ordnen
ferner innerhalb geschlossener Ortschaften,
insbesondere in Wohngebieten und Gebieten
mit hoher FuBgdnger- und Fahrradverkehrs-
dichte sowie hohem Querungsbedarf, Tempo
30-Zonen im Einvernehmen mit der Gemein-
de an. Die Zonen-Anordnung darf sich we-
der auf Strallen des liberértlichen Verkehrs
(Bundes-, Landes- und KreisstraBen) noch
auf weitere VorfahrtstraRen (Zeichen 306)
erstrecken. Sie darf nur StraBen ohne Licht-
zeichen geregelte Kreuzungen oder Einmiin-
dungen, Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen
295), Leitlinien (Zeichen 340) und benut-
zungspflichtige Radwege (Zeichen 237, 240,
241 oder Zeichen 295 in Verbindung mit
Zeichen 237) umfassen. An Kreuzungen und
Einmlndungen innerhalb der Zone muss
grundsdtzlich die Vorfahrtregel nach § 8 Abs.
1 Satz 1 ("rechts vor links") gelten. Abwei-
chend von Satz 3 bleiben vor dem 1. No-
vember 2000 angeordnete Tempo 30-Zonen
mit Lichtzeichenanlagen zum Schutz der
FuBgdnger zuldssig.

(1d) In zentralen stadtischen Bereichen mit hohem FuRgadngeraufkommen und Gberwiegender
Aufenthaltsfunktion (verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche) kénnen auch Zonen-Geschwindigkeits-
beschrankungen von weniger als 30 km/h angeordnet werden.

(9) Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtun-
gen sind nur dort anzuordnen, wo dies auf-
grund der besonderen Umstdnde zwingend
geboten ist. Insbesondere Beschrdnkungen
und Verbote des flieBenden Verkehrs dirfen
nur angeordnet werden, wenn aufgrund der
besonderen oOrtlichen Verhéltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine
Risiko einer Beeintrachtigung der in den
vorstehenden Absédtzen genannten Rechts-
glter erheblich tibersteigt. Gefahrzeichen
diirfen nur dort angebracht werden, wo es
fur die Sicherheit des Verkehrs unbedingt
erforderlich ist, weil auch ein aufmerksamer
Verkehrsteilnehmer die Gefahr nicht oder
nicht rechtzeitig erkennen kann und auch
nicht mit ihr rechnen muB.

(9) Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtun-
gen sind nur dort anzuordnen, wo dies auf-
grund der besonderen Umstdnde zwingend
geboten ist. Abgesehen von der Anordnung
von Tempo 30-Zonen nach Absatz 1c oder
Zonen-Geschwindigkeitsbeschrdnkungen
nach Absatz 1d dirfen insbesondere
Beschrankungen und Verbote des flieBenden
Verkehr nur angeordnet werden, wenn auf
Grund der besonderen 6rtlichen Verhéltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die das allgemei-
ne Risiko einer Beeintrdchtigung der in den
vorstehenden Absdtzen genannten Rechts-
guter erheblich Gbersteigt. Gefahrzeichen
dirfen nur dort angebracht werden, wo es
fur die Sicherheit des Verkehrs unbedingt
erforderlich ist, weil auch ein aufmerksamer
Verkehrsteilnehmer die Gefahr nicht oder
nicht rechtzeitig erkennen kann und auch
nicht mit ihr rechnen muB.
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vor Februar 2001

ab Februar 2001

2. Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung

Zu Zeichen 301 Vorfahrt

4 IV. Innerhalb geschlossener Ortschaften
ist das Zeichen in der Regel nicht
haufiger als an drei hintereinander
liegenden Kreuzungen oder Einmiin-
dungen aufzustellen; sonst ist das
Zeichen 306 zu verwenden.

Zu den Zeichen 274.1 und 274.2 Zone mit
zulédssiger Hochstgeschwindigkeit

2 Das Ende der Zone ist durch Zeichen
274.2 zu kennzeichnen.

Zu § 45 Verkehrszeichen und Verkehrsein-
richtungen

X. Zonen mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit

34 1. Die Anordnung dieser Zonen soll auf
der Grundlage einer flichenhaften
Verkehrsplanung der Gemeinde vor-
genommen werden, wenn die ver-
kehrlichen Verhdltnisse dies erfordern.
Bei der Planung bzw. Anordnung sind
insbesondere dlie Belange der Ver-
kehrssicherheit, des Schutzes der
Bevélkerung vor Ldrm und Abgasen,
des Wohnumfeldes, der geordneten
stddtebaulichen Entwicklung, der
Wirtschaft, des Handels und des
Gewerbes, des Rettungswesens, des
Katastrophenschutzes und der Feuer-
wehr, der Stadtreinjgung und des
Offentlichen Personennahverkehrs zu
berticksichtigen. Auf dlie Erhaltung
eines leistungsfihigen Verkehrs-
stralennetzes, das den liberdrtlichen

Zu Zeichen 301 Vorfahrt

4 IV. Innerhalb geschlossener Ortschaften
ist das Zeichen in der Regel nicht
haufiger als an drei hintereinander
liegenden Kreuzungen oder Einmiin-
dungen aufzustellen; sonst ist das
Zeichen 306 zu verwenden. £ine
Abweichung von dem Regelfall ist
nur angezeigt, wenn die Bedlirfnisse
des Buslinienverkehrs in Tempo 30-
Zonen dies zwingend erfordern.

Zu den Zeichen 274.1 und 274.2 Zone mit
zuldssiger Hochstgeschwindigkeit

2 Das Ende der Zone ist durch Zeichen
274.2 zu kennzeichnen. Zeichen 274.2 ist
entbehrlich, wenn die Zone in einen ver-
kehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325)
libergeht.

Zu § 45 Verkehrszeichen und Verkehrsein-
richtungen

Xl. Tempo 30-Zonen

35 1. Die Anordnung von Tempo 30-Zonen
soll auf der Grundlage einer flichen-
haften Verkehrsplanung der Gemein-
de vorgenommen werden, in deren
Rahmen zugleich das innerértliche
VorfahrtstraBennetz (Zeichen 306)
festgelegt werden soll. Dabei ist ein
leistungsfdhiges, auch den Bedlirfnis-
sen des dffentlichen Personennahver-
kehrs und des Wirtschaftsverkehrs
entsprechendes VorfahrtstralBennetz
(Zeichen 306) sicher zu stellen. Der
Offentlichen Sicherheit und Ordnung
(wie Rettungswesen, Katastrophen-
schutz, Feuerwehr) sowie der Ver-
kehrssicherheit ist vorrangig Rech-
nung zu tragen.
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vor Februar 2001

35

36 2.

37

38

39

und innerstddtischen Durchgangsver-
kehr sowie den Linienverkehr der
Offentlichen Verkehrsmittel aufneh-
men kann, ist zu achten.

Zonen-Geschwindigkeitsbeschrédn-

kungen kommen fir Wohngebiete

und - insbesondere bei hoher FuR-

ganger- und Fahrradverkehrsdichte
und hohem Querungsbedarf - auch
fur andere Gebiete in Betracht.

Die durch Zeichen 274.1 und 274.2
zu kennzeichnenden Zonen miissen
abgrenzbar und fiir eine Zonen-
Geschwindigkeitsbeschrankung ge-
eignet sein:

a) Die Zonen sollen mdglichst eine
erkennbare stiddtebauliche Einheit
autweisen. Der Beginn einer Zone
sollte durch stralBenbauliche Ge-
staltungselemente (z.B. Auf-
pflasterungen, Fahrbahnveren-
gungen) hervorgehoben werden,
insbesondere wenn dje Zone kein
geschlossenes Erscheinungsbild
autweist. Die Fléche fiir den ein-
und ausfahrenden Verkehr sollte
dabei so klein wie mdglich bemes-
sen werden.

b) Die GroBe einer Zone ist so festzu-
legen, dal8 die Geschwindigkeits-
beschrdankung fdr den Kraftfahrer
liberschaubar und einsichtig bieibt.
Aus der Zone sollte die ndchstgele-
gene Verkehrsstralle (50 km/h der
mehr) nach hdchstens 1000 m
erreichbar sein.

Bei Vorliegen besonderer Umstan-
de kénnen auch grof¥flachigere
Zonen zugelassen werden.

ab Februar 2001

36 2.

37 3.

Zonen-Geschwindigkeitsbeschrén-
kungen kommen nur dort in Betracht,
wo der Durchgangsverkehr von gerin-
ger Bedeutung ist. Sie dienen vorran-
gig dem Schutz der Wohnbevdélke-
rung sowie der FuBgdnger und
Fahrradfahrer. /n Gewerbe- oder
Industriegebieten kommen sie daher
grundsétzlich nicht in Betracht.

Durch die folgenden Anordnungen
und Merkmale soll ein weitgehend
einheitliches Erscheinungsbild der
StraBen innerhalb der Zone sicher
gestellt werden:
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vor Februar 2001

40

c) Die StraBen innerhalb der Zone
sollten gleichartige Merkmale (z.B.
StralBenbreite, StraRenraumauftei-
lung, Randbebauung) aufweisen,
die von ihrem Gesamteindruck her
eine niedrige Geschwindigkeit
nahelegen. Die Breite der Fahrbahn
fur den flieBenden Verkehr sollte
6 m nicht tberschreiten. GroBere
Fahrbahnbreiten flir den flieRenden
Verkehr kénnen z.B. durch Schrag-
oder Senkrechtparkstdnde vermin-
dert werden. Es sollten méglichst
keine durch gehenden Linien des
offentlichen Personennahverkehrs
durch die Zone flhren. Ist dies im
Ausnahmefall doch erforderlich, so
kann die Breite der Fahrbahn fiir
den flieRenden Verkehr 6,50 m
betragen.

41 3. An Kreuzungen und Einmiindungen

42

43

innerhalb der Zone sollte der Grund-
satz "Rechts vor Links" gelten; die
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zu
§ 8 ist zu beachten.

Wo eine davon abweichende Vor-
fahrtregelung aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit oder wegen der Belan-
ge offentlicher Verkehrsmittel unum-
ganglich ist, ist sie durch Zeichen 301
anzuordnen.

Auf Leitlinien (Zeichen 340) ist grund-
sdtzlich zu verzichten; weitere Zeichen
und Verkehrseinrichtungen sind in der
Regel entbehrlich. Die Regelung des
ruhenden Verkehrs durch Verkehrs-
zeichen und Verkehrseinrichtungen
bleibt davon unberiihrt. Lichtzeichen-
anlagen sollten entfernt werden,
wenn die Erfordernisse der Verkehrssi-
cherheit dies zulassen.

ab Februar 2001

38

39

40

a) Die dem flieRenden Verkehr zu
Verfligung stehende Fahrbahn-
breite soll erforderlichenfalls durch
Markierung von Senkrecht- oder
Schragparkstdanden, wo nétig auch
durch Sperrflichen (Zeichen 298)
am Fahrbahnrand, eingeengt
werden. Werden bauliche MaB-
nahmen zur Geschwindigkeits-
ddampfung vorgenommen, darf von
ihnen keine Beeintrachtigung der
offentlichen Sicherheit oder Ord-
nung, keine Larmbeldstigung fir
die Anwohner und keine Erschwe-
rung fur den Buslinienverkehr
ausgehen.

b) Wo die Verkehrssicherheit es we-
gen der Gestaltung der Kreuzung
oder Einmiindung oder die Belange
des Buslinienverkehrs es erfordern,
kann abweichend von der Grund-
regel "rechts vor links" die Vor-
fahrt durch Zeichen 301 angeord-
net werden; vgl. zu Zeichen 301
Vorfahrt Rn. 4 und 5.

c) Die Fortdauer der Zonen-Anord-
nung kann in groBen Zonen durch
Aufbringung von "30" auf der
Fahrbahn verdeutlicht werden.
Dies empfiehlt sich auch dort, wo
durch Zeichen 301 Vorfahrt an
einer Kreuzung oder Einmiindung
angeordnet ist.

41 4. Zur Kennzeichnung der Zone vgl. zu

Zeichen 274.1 und 274.2.
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vor Februar 2001
44 4. Bauliche MalSnahmen sollen dort wo

45

Zeichen 274.1 alleine nicht ausreicht,
die Notwendigkeit der Geschwindlg-
keitsbeschrdnkung unterstreichen, sie
sollen aber eine stetige Fahrweise
nicht verhindern. Bei langem gradlini-
gem Verlauf von Stral8en, an
Querungsbereichen stdrkerer
FulBgéngersstréme und im Einzugsbe-
reich sozialer oder kultureller Einrich-
tungen kommen stralSenbauliche
Umgestaltungen wie z.B. Fahrbahn-
verengungen, Fahrbahnversétze oder
Aufpflasterungen in Betracht. Auf die
Durchléssigkeit der StralBen fdir den
Wirtschaftsverkehr, fir Nottfall-Fahr-
zeuge sowie Reinjgungs- und Winter-
dienste ist zu achten.

Ebenso ist darauf zu achten, daB
durch bauliche MaBnahmen der
vorhandene Raum flir den ruhenden
Verkehr nicht mehr als nach den
Umstdnden notig eingeschrankt wird.
Radwege sind in der Regel nicht
erforderlich.

ab Februar 2001

42 5.

43 6.

Die Anordnung von Tempo 30-Zonen
ist auf Antrag der Gemeinde vorzu-
nehmen, wenn die Voraussetzungen
und Merkmale der Verordnung und
dieser Vorschrift vorliegen oder mit
der Anordnung geschaffen werden
kdnnen, indem vorhandene aber nicht
mehr erforderliche Zeichen und Ein-
richtungen entfernt werden.

Lichtzeichenanlagen zum Schutz des
FuBgdngerverkehrs, die in bis zum
Stichtag angeordneten Tempo 30-
Zonen zuldssig bleiben, sind neben
den FuBgénger-Lichtzeichenanlagen
auch Lichtzeichenanlagen an Kreu-
zungen und Einmindungen, die
vorrangig dem Schutz des FuBganger-
querungsverkehrs dienen. Dies ist
durch Einzelfallprifung festzustellen.

2001-02-12
Bernd Sluka
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